Ship type series for modular construction - has similar fore and aft sections, 
for all types, and central extension sections for longer ships 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor: 



Applicant: 
Classification: 

- international: 

- European: 
Application number: 
Priority number(s}: 



DE4108122 
1992-09-17 

SCHULZE GERHARD (DE); EHRENBERG HANS- 
DIETER (DE); SADLER KARL-OTTO (DE); 
BRODERSEN KNUT (DE); RUMPF HERBERT (DE); 
EHLERS HARTMUT (DE) 

BLOHMVOSS AG (DE) 

86383/04; B63B3/00; (IPC1-7): B63B3/02 
B63B3/04 

DE19914108122 19910313 
DE19914108122 19910313 



Report a data error here 



Abstract of DE4108122 

The series consists of ships, esp. naval craft, 
of different overall length, and pref. modular 
fore and aft ship sections (11, 12) having the 
same lines, The same (2021) between the 
sections extend at right angles to the 
longitudinal axis of the ship, and the lines (17, 
18, 19) of the sections merge into each other 
continuously. The seams between fore and aft 
sections are located on a plane principal frame 
area (14), which is at right angles to the 
vertical ship's centre plane (15). Here, the 
tangents (24) on the lines in all overlapping 
horizontal planes extend at right angles to the 
principal frame area and parallel to each other. 
The shortest ship has curved lines in the area 
of its largest width longer ships consist of the 
same front and aft sections as the shorter ship, 
and an extension section (16), having lines 
parallel to each other and to the ship's centre 
plane. 
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@ Schiffstypenrethe bestehend aus Schrffen unterschiedllcher Gesamtlinge 

@ Bne Schiffstypenreihe, bestehend aus Schiff en unter- 

schiedlicher Gesamtldnga mit jeweils gleiche Union aufwei- 

senden, nnoduiartig aufgebauten Vor- und Achterschlffsek- 

tionen (11. 12), deren Nahtflachen (20, 21) senkrecht zur 

Mittschiffsebene (15) veriaufen und deren Unien stetig 

tndnander ubergehen, ist so ausgebiktot, daB alia Sektionen 

wenigstens einen senkrecht auf der vertikalen Mittschiffs- 
ebene (15) stahenden Unienhauptspantbereich (14) enthal- 

ten, an dam die Tangenten (24) an die Union (17, 18, 19) in 

alien uberoinanderliegonden Horizontalebenon senkrecht 

zum Unienhauptspantbereich (14) und parallel zueinandar 

voriaufon. Das kurzosto Schiff woist uber seine gosamto 

Lange gekrummte Union auf. Die langeren Schiffe sind aus 

zumindost im wasentlichen die gloichen Unien und die 

gleiche Lange aufweisenden Vor- und Achterschiffsoktionon 

(11, 12) und einer Verlangarungssektion (IB) mrt parallel zur 
" Mittschiffsebene (15) und zueinandar vertaufenden Unien 
f zusammengesetzt. 
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Beschreibung Baugruppen bis zum Maschinenraumschott auf wie Ru- 
der, Staukeilvariationen, Propeller. Hangar bei Verzicht 

Die Erftndung betrifft eine Schiffstypenreihe beste- auf den hinteren Waffenplatz. In der Vorschiffsektion 

hend aus Schiffen unterschiedlicher Linge nach dem , befinden sich bevorzugt ab dem Maschinenraumschott 

Oberbegriff der Patentanspriiche 1 sowie 4 und ein 5 bis vom zum Beispiel Bugsonar» Stampfd&mpfungsfios: 

Schiff aus dieser Schiffstypenreihe nach Anspruch 10. sen etc Die Maschinenanlage ist zweckmaBigerweise iii 

Schiffstypenreihen.beidenenSchiffedurchBn5etzen der Mittschiffsektion untergebracht, so daB beispiels- 

von ZwisdienstQcken verlftngert werden kdnnen. sind in weise in unterschiedlichen Mittschiffsektionen Maschi- 

zahlreichen AusfOhrungen bekannt (siehe zum Beispiel nen unterschiedlicher Leistung und damit unterschtedli- 

US-PS 38 78 806 und 39 38 459). Die zwischen Vor- und 10 chen Platzbedarfs untergebracht werden kdnnen. 

Achterschiffsektion eingesetzten Mittschiffsektionen Vor- und Achterschiffsektion sind insbesondere im 

weisen jedoch von vom bis achtem durchgehend paral- . Hinblick auf die Wiederverwendbarkeit bei alien Schif- 

lei zur Mittschiffsebene und zueinander verlaufende U- fen der Schiffstypenreihe identisch, damit sie mit eine 

nien auf, so daB keines der zu diesen Schiffsserien gehd- Antriebssektion darstellenden Mittschiffsektionen ver- 
renden Schiffe einen vom Standpunkt des Fahrtwider- \s schiedener L^nge kombiniert werden kdnnea Daher 
standes und der Geschwindigkeit optimalen LinienriB sind die Stahlstruktur und die Hauptkoordinierungsele- 

aufweisen kann, wekrher im allgemeinen insbesondere menteandenSchnittstellenVorschiffsektion/Mittschiff- 

konvex gekrOmmte Linten erfordert sektion und Mittschiffsektion/Achterschiffoektion abso- 

Das Ziel der Erfmdung besteht darin, eine Schiffsty- tut deckungsgleich zu gestalten. 

penreihe aus Schiffen, insbesondere Marineschiffen, der 20 Aufgrund der erfindungsgemdBen Ausbildung kdn- 

eingangs genannten Gattung zu schaffea deren Schiffe nen innerhalb der Schiffstypenreihe alle Schiffe in kon- 

zumindestangen^ert vom Standpunkt des Fahrtwider- sequenter Standardbauweise gebaut werden, wobei 

standes und der Schiffsgeschwindigkeit optimale Li- auch ein hdchstmdglicher Wiederverwendbarkeitsgrad 

nienrisse aufweisen kdnnen, ohne daB fOr jedes Schiff der fOr das einzelne Schiff anzufertigenden Zeichnun- 

der Reihe ein neuer LinienriB entworfen werden muBu 25 gen gewihrleistet ist 

Zur Ldsung dieser Aufgabe sind die Merkmale des Am konsequentesten wirddie Erfindung verwirklicht, 

kennzekrhnenden Teils der AnsprBche 1 und 4 vorgese- wenn die Vor- und Achterschiffsektion tatsfichlich weit- 

^ea gehend kflentisch aufgebaut und ausgebildet sind Bei 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht also darin, modularem Aufbau der verschiedenen Schiffssektionen 

dem kOrzesten Schiff ohne Rflckskht auf die Untertei- 30 kann lediglich vorgesehen sein, daB die Vor- und Ach- 

lung in mehrere Sektionen einen vom Standpunkt des terschiffsektionen verschtedener Schiffe der erfindungs- 

FahrtwiderstandesundderSchiffogeschwindigkeitopti- gemaBen Schiffstypenreihe mit unterschiedlichen Mo- 

malen LinienriB mit insbesondere im breitesten Bereich dulen bestOckt werden. 

des Schiffes durchgehend vorzugsweise konvex ge- Gninds^tzlich ist es aber auch mdglich, daB die Vor- 

krummten Linien zu geben, wobei ledigikh die Bedm- 35 schiff- und/oder Achterschiffsektionen und/oder Teil- 

gung besteht, daB der imkennzek:hnendenTe}l der An- sektionen glek:he Linten, jedoch in Abh^ngigkeit von 

sprQdie 1 und 4 defmierte ebene Linienhauptspantbe- der Lange des Schiffes und insbesondere der darin un- 

reich sich am hinteren Ende der Vorschiffsektion, am tergebrachten Antriebsleistung unterschiedliche, insbe- 

vorderen Ende der Achterschiffsektk>n bzw. irgendwo sondere unterschiedlich feste Schlffsstnikturen aufwei- 

in der Mittschiffsektion einschlieBlich deren vorderem 40 sen. Insbesondere soil dabei vorgesehen sein, daB die 

und hinterem Ende beHndet Genau an dieser SteUe Vorschiff- und/oder Achterschiffsektbnen und/oder 

werden bei den langeren Schiffen die Verlflngerungs- Teilsektk>nen das glekhe Konstruktionsprinzip aufwei- 

sektionen angesetzt, welche zwar parallel zur Mitt- sen, wobei lediglich die Dimensionierung der in der 

schiffsebene und zueinander verlaufende Linien aufwei- Schiffsstruktur verwendeten Bauteile an die verwende- 

sen, jedoch die Fahreigenschaften des Schiffes deswe- 45 te Vertdngerungs- bzw. Mittschiffsektion insbesondere 

gen nicht wesentlich beeintrtchtigen, weil der Rest des die darin installierte Antriebsleistung angepaBt ist 

Schiffes exakt die gleichen optimierten Linien wie das Die Identitat von Vor- und Achterschiffsektion kann 

kflrzeste Schiff aufweist sich also auch nur auf die Schiffslinien beschrinken, 

Wesentlich fOr die guten Fahrt- und StabiliUltseigen- wfthrend beispielsweise durch geringere oder grdBere 

schaften auch der langeren Schiffe einer erfindungsge- so Bauteilabmessungen den unterschiedlichen Belastungen 

maBen Schiffstypenreihe ist, daB die VerlSngeningssek- Rechnung getragen werden kann, die beispielsweise 

tion nach Anspruch 2 nur einen Bruchteil der LUnge der durch Einbau einer Iftngeren Rittschiffsektion mit stir- 

Vorschiff- Oder Achterschiffsektk>n aufweist keren Antriebsmaschinen hervorgenifen werden kdn- 

Die Ausfflhrungsform nach Anspruch 3 ist zweckmS- nen. 

Big, weil die Veriangenmgssektionen in erster Linie da- 55 Im Gegensatz zu den Verhaltnissen bei Handetsschif- 

zu dienen, unterschiedlich starke und damit auch einen fen geht es bei Marineschiffen einer Schiffstypenreihe 

unterschiedlk:hen Platzbedarf aufweisende Schiffsan- mcht darum, das Volumen der einzelnen zu der Serie 

triebsaggregate auf zunehmen. gehdrenden Schiffe um ein Vielfaches erhdhen oder ver- 

Nach Anspruch 5 kdnnen mehrere glek:he Lange und ringem zu kdnnen. Vielmehr kommt es in erster Linie 

Linien aufweisenden Mittschiffsektionen von unter- 60 darauf an, unterschiedliche Antriebsleistungen unter 

schiedlkhem modularem Aufbau vorgesehen sein. optimaler Raumausnutzung und ohne eine Uber- oder 

Aufgrund der Weiterbildungen nach den AnsprOchen Unterdimensionierung der Schiffsstruktur unterbringen 

6 und 7 bestimmen in erster Unie die Vor- und Achter- zu kdnnea Mit anderen Worten soil beim Einbau klei- 

schiffsektkm sowie die kflrzeste Mittschiffsektion die nerer Maschinen nkht unndtig Masse mitgeschleppt 

Fahreigenschaften des Schiffes, wihrend die Verisbige- es werden, die nur deswegen vorhanden ist, weil ein ande- 

rungssektionen wegen ihrer relativen Kurze die Fahrei- rer Kunde innerhalb des gleichen Schiffes eine groBere 

genschaften des Schiffes kaum beeintrachtigea Maschinenleistung wunscht 

ErfindungsgemHB weist die Achterschiffsektmn alle Aus diesem Gnmde ist es nach Anspruch 8 bevorzugt. 
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da& die Mittschiffsektion als Antriebssektion ausgebil- und 7 des kiirzesten Schiffes einer weiteren, aus drei 

det ist, die jeweils optima] fur die gewunschte Antriebs- Sektionen bestehenden Ausfuhrungsform der erfin- 

leistung des Schiffes ausgeiegt ist, und zwar sowohi bin- dungsgemaBen Schtffstypenreihe, 

sichtlich seiner Lange als auch der Festigkeit der Fig. 10 einen entsprechenden LinienriB eines verlan- 

Schiffsstruktur. Die dazugehdrigen Vor- und Achter- s gerten Schiffes der gleichenSchiffstypenreihe, 

schiffsektionen sind bei alien Schiffen der Serie zumin- Fig. 11 eine schematische Seitenansicht der in einem 

dest linienmaBig, vorzugsweise mit Ausnahme der Be- Abstand in Schiffslflngsrichtung angeordneten Vor- und 

stOckung mh anderen Modulen aber auch sonst iden- Achterschiffsektion einer erHndungsgemlLBen Schiffsty- 

tisch; sie kdnnen jedoch auch in der Schiffsstruktur und penreihe, wobei darunter drei verschieden lange dazwi- 

bezugtich der Antriebsleistungs-Obertragungselemente lo schen einzusetzende Mittschiffsektionen schematisch in 

unterschiedlich sein, um jeweils das gOnstigste Gewicht Seitenansicht wiedergegeben sind, und 

und die erforderliche Festigkeit fOr Vor* und Achter- Fig. 12 eine mehr ins einzelne gehende entsprechende 

schiffsektion zu erzielen. Darstellung. wobei jedoch zwei verlingerte Mittschiff- 

Die Erfindung ermdglk:ht es also, den verschiedenen sektionen gleicher L^nge aber mit unterschiedlichen 

Kundenwiinschen auch im Hinblick auf Geschwindig- 15 Einbauten wiedergegeben sind. 

keit und Antriebsleistung entsprechen zu kdnnen, ohne *Das kilrzeste Sdiiff der anhand der Fig. 1 und 2 erlSu- 

jedesmal einen neuen SchiffslinienriB zu erstellen. Un- terten Zwei-Sektionen-Schiffstypenreihe ist nach Fig. 1 

terschiedlk:he Geschwindigkeiten erfordem nimlich ineine Vorschiffsektion 11 undeine Achterschiffsektion 

unterschiedliche Antriebsmdglichkeiten und auch un- 12 unterteilt, die entlang von senkrecht zur vertikalen 

terschiedlichen Raumbedarf. 20 Mittschiffsebene 15 verlaufenden Nahtfldchen 20, 21 an- 

Prinzipiell kdnnten erfindungsgemafi von jeder einandergrenzen und dort in geeigneter Weise ausge- 

Schiffstypenreihe Vor- und Achterschiffsektionen sowie richtet und miteinander fest verbunden sind Insbeson- 

eventuell auch Mittschiffsektionen und VerllUigenings- dere im breitesten Berekh des Schiffes sind die jeweils 

sektionen auf Vorrat gebaut und dann je nach Bedarf zu in einer von drei dbereinanderliegenden Horizontalebe- 

grdBeren Einheiten zusammengesetzt werden. 29 nen verlaufenden Linieh t7» 18, 19 konvex gekrOmmt, so 

Vorzugsweise sind die Schiffe der erfindungsgemfl- daB an der breitesten Stelle ein ebener Linienhaupt- 

Ben Schtffstypenreihe auch nach dem Funktionsein- spantbereich 14 voriiegt, der senkrecht auf der Mitt- 

heitssystem aufgebaut, wie es in den deutschen Patent- schiffsebene 15 steht und bei dem die Tangenten 24 an 

schriften 2056069 und 31 50894 beschrieben ist Die die Linien 17» 18» 19 in den gezeigten und auch alien 

Vorteile der erfindungsgemaBen Schiffstypenreihe wer- 30 anderen Qbereinanderiiegenden Horizontalebenen 

den gerade in Kombination mit dem Funktionseinheits- senkrecht zum Linienhauptspantbererch 14 und parallel 

system besonders deutlich. denn trotz des glekhen zueinander verlaufen. ErfmdungsgemaB befmden sich 

Grundaufbaus der Schiffskdrper kdnnen durch Bestikk- nun die Nahtflichen 20, 21 der Vorschiffsektion 11 und 

kung mit unterschiedlichen Modulen nicht nur Schiffe der Achterschiffsektion 12 an der Stelle des Linien- 

fur die verschiedensten Anwendungszwecke, sondera 35 hauptspantbereiches 14. 

mit verglekrhsweise geringem zus^tzlkhen Aufwand Falls fflr ein Schiff der Typenreihe eine grdBere An- 

auch in unterschiedlidien L^gen hergestellt werden. triebsleistung erforderlich ist, kann nach Fig. 2 die in 

Von besonderer Bedeutung ist es also, daB die zwei Fig. 1 dargestellte kurzeste Achterschiffsektion 12 nach 

bzw. drei Sektionen der Schiffe der erfindungsgem^Ben vome durch eine Verlingerungssektion 16 veridngert 

Schiffstypenreihe, namtkrh die Vorschiffsektion, die 40 werden, welche parallel zur Mittschiffsebene 15 und zu- 

Mittschif^ktion und die Achterschiffoektion von mo- einander verlaufende Unien 17', 18*, 19* aufweist Auf 

dularemAufbausind. diese Weise wird eine verlflngerte Achterschiffsektion 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise an- 12* geschaffen. Da die Verlftngerungssektion 16deudich 

hand der Zeichnung beschrieben; in dieserzeigt kOrzer als die Achterschiffsektion 12 ist und vorzugs- 

Fig. 1 einen rein schematischen LinienriB in drei Qberr 45 weise nur einen Bruchteil der LUnge der letzteren be- 

einanderliegenden horizontalen Ebenen des kOrzesten trigt, werden die Fahreigenschaften des Schiffes durch 

Schiffes einer ersten Ausfflhrungsform der erfmdungs- den kurzen geradlinigen Bereich der VerlUngerungssek- 

gem^Ben Schiffstypenreihe, tion 16 nicht merklich beeintrdchtigt 

Fig. 2 einen entsprechenden LinienriB eines erfm- Die Vorschiffsektion 11 und die Achterschiffsektion 

dungsgemflBveriangerten Schiffes der gleKhenSchiffs- 50 12 aller Schiffe der Schiffstypenreihe nach den Fig. 1 

typenreihe. und 2 sind zumindest linienmaBig, vorzugsweise aber 

Fig. 3 einen entsprechenden LinienriB einer anderen auch bis auf einen mdglk:herweise unterschiedlichen 

Veriangerungsmdglichkeit filr das Schiff nach Fig. 1, modularen Aufbau identisch ausgebiklet Entsprechen- 

Flg. 4 eine weitere Verlingerungsmdglichkeit fflr das des gilt fOr die Verlangerungssektion 16, welche aller- 

Schiff nach Fig. 1, 55 dings je nach Bedarf unterschiedlich lang gew^hlt sein 

Fig. 5 einen rein schematischen LinienriB in drei flber- kann, jedoch stets eine deudich geringere Lange als die 

einanderiiegenden horizontalen Ebenen des kOrzesten Sektion aufweist, an der sie angeordnet ist 

Schiffes einer aus drei Sektionen bestehenden Ausfflh- In den folgenden Figuren bezeichnen gleiche Bezugs- 

rungsform der erfindungsgemflBen Schiffstypenreihe, zahlen entsprechende Elemente wie in den Fig. 1 und Z 

Fig. 6 einen entsprechenden LinienriB eines erfin- 60 Das AusfOhrungsbeispiel nach Fig. 3 unterscheidet 

dungsgemaB verlftngerten Schiffes der glek:hen Schiffs- sich von dem nach Fig. 2 lediglich dadurch, daB die Ver- 

typenreihe, l^gerungssektion 16 an das hintere Ernie der Vor- 

Fig. 7 einen zu Fig. 5 analogen LinienriB des kflrze^ schiffsektion 11 angesetzt ist Dies kann z.B. dann 

sten Schiffes einer weiteren Ausfflhrungsform der erfin- zweckmdBig sein, wenn die Maschtnenanlage in der 

dungsgemaBen Schiffstypenreihe, 65 Vorschiffsektion 11 untergebracht ist und zur Unter- 

Fig. 8 den entsprechenden LinienriB eines verianger- bringung einer st^rkeren und volumindseren Maschine 

ten Schiffes der gleichenSchiffstypenreihe, die Vorschiffsektion 11 nach hinten veri^ngert werden 

Fig. 9 einen entsprechenden LinienriB wie die Fig, 5 soil, um eine entsprechend langere Vorschiffsektion 11' 
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zu ergeben. 

Nach Fig. 4 ist es auch moglich, die Vorschiffsektion 
11 nach hinten um eine Verl^ngerungsteilselction 16a 
iiiit parallel zur Mittschiffsebene 15 veriaufenden Linien 
\7\ iH\ 19^ und die Achterschiffsektion 12 nach vorae 5 
durch eine weitere Veriangeningsteilsektion 16b mh 
parallel zur Mittschiffsebene 15 veriaufenden Linien 17', 
18\ 19' zu verldngem und die beiden so verltngerten 
Vor- und Achterschiffsektionen 11". 12" an den Nahtflfl- 
chen 20» 2 1 miteinander zu verbinden. 10 

Auf diese Weise wird nach Fig. 1 zunSchst ein mit 
einem optimalen LinienriB versehenes Schiff konstru- 
iert, welches dann durch nur parallel zur Mittschiffsebe- 
ne 15 verlaufende Linien auhveisenden Veri^genings- 
sektionen 16 bzw. 16a, 16b unterschiedlicher Lftnge um 15 
einen Bruchteil seiner ursprOnglichen Ubige verllngert 
werden kann, ohne dafi die Fahr- ,und StabiliUltseigen- 
schaften des verlangerten Schiffes merkUdi beeintrflch- 
tigt werden. 

Das kOrzeste Schiff der anhand der Fig. 5 und 6 erlau- 20 
terten Drei-Sektionen-Schiffstypenreihe ist nach Fig. 5 
in eine Vorschiffsektion 11. eine Mittschiffsektion 13 
und eine Achterschiffsektion 12 unterteilt, die entlang 
von senkrecht zur vertikalen Mittschiffsebene 15 ver- 
iaufenden Nahtfiachen 20, 21, 22. 23 aneinandergrenzen 25 
und dort in geeigneter Weise ausgerichtet und miteinan- 
der fest verbunden sind. Insbesondere im breitesten Be- 
reich des Schiffes sind die Linien 17» 18, 19 konvex ge- 
krQmmt, so dafi an der breitesten Stelle ein ebener Li* 
nienhauptspantbereich 14 vorliegt, der senkrecht auf 30 
der Mittschiffsebene 15 steht und bei dem die Tangen- 
ten 24 an die Linien 17, 18, 19 in alien Qbereinanderlie- 
genden Horizontalebenen senkrecht zum Linienhaupt- 
spantbereich 14 und parallel zueinander verlaufen. Er- 
findungsgerndfi befindet sich nun die vordere NahtflU- 35 
che 21 der kOrzesten und durchgehend mit insbesondere 
konvex gekriimmten Linien versehenen Mittschiffsek- 
tion 13 an der Stelle des Linienhauptspantberekhes 14. 
Die hinteren Nahtfl^en 22. 23 sind von den vorderen 
Nahtfldchen 2D. 21 in einem sokrhen Abstand angeord- 40 
net, dafi die Lftnge der Mittschifhektion 13 ausreicht, 
um darin die Antriebsaggregate des kflrzesten Schiffes 
der Serie unterbringen zu kdnnen. 

Falls for ein Schiff der Typenreihe eine grdBere An- 
triebsleistung erforderlich ist, kann nach Fig. 6 die kflr- 45 
zeste Mittschiffsektion 13 durch eine verlingerte Mitt- 
schiffsektion 25 ersetzt werden, die eine hinsichtlich der 
Schiffslinien mit der Mittschiffsektion 13 kientische Teil- 
sektion 13a und davor eine Verlflngerungssektion 16 mit 
parallel zur Mittschiffsebene 15 und zueinander verlau- 50 
fenden Linien 17', 18', 19' aufweist Da die Verlftnge- 
rungssektion 16 etwas kfirzer als die Teilsektion 13a ist, 
werden die Fahreigenschaften des Schiffes durch den 
kurzen geradlinigen Bereich innerhalb der VerlSnge- 
rungssektion 16 m'cht merklich beeintrSchtigt 55 

FQr die Vorschiffsektionen 11, die Achterschiffsektio- 
nen 12 der Schiffe nach den Fig. 5 und 6 sowie die Mitt- 
schiffsektion 13 und die Teilsektion 13a kdnnen die glei- 
chen Konstruktionszeichnungen verwendet werden. 
was eine wesentliche Rationalisierung bedeutet Ledig- eo 
lich die Bauteilabmessungen kdnnten bei dem ISngeren 
Schiff nach Fig. 6 etwas grdfier sein. Die Linien 17', 18', 
19* der Verllingerungssektion 16 »nd durch die Linien 
der anschltefienden Sektionen 11 und 13a eindeutig vor- 
bestimmt und geradlinig. so dafi auch insoweit zusfttzli- 65 
cher Konstruktionsaufwand fur den Linienrifi vermie- 
den wird 

Im Unterschied zu den Fig. 5 und 6 ist die kflrzeste 



Mittschiffsektion 13' bei der AusfOhrungsform nach 
Fig. 7 vor dem Unienhauptspantberekh 14 angeordnet 
Entsprechend ist die Verlangerung 16 nach Fig. 8 hinter 
der wieder mit der Mittschiffeektion 13' liniengleichen 
Teilsektion 13'a angeordnet Die Teilsektion 13'a und 
die Verlangeningssektion 16 bilden zusammen eine ein- 
heitliche verlingerte Mittschiffsektion 25'. 

Beim Ausfahrungsbeispiel nach den Fig. 9 und 10 be- 
findet sich der Linienhauptspantbereich 14 in der Mitte 
der kurzesten Mittschiffsektion 13", was es bei der Kon- 
struktion einer Verlangerung des Schiffes erforderlich 
macht. die Mittschiffsektion 13" entlang des Linien- 
hauptspantberek:hes 14 aufzuschneiden, so dafi gemSfi 
Fig. 10 eine aus zwei beabstandeten Teilen 13"a, 13"b 
bestehende Teilsektion entsteht, zwischen der die Ver- 
Iflngerungssektion 16 mit den geraden Linien 17', 18', 
W eingesetzt isL Die Teile 13"a, 13"b und die dazwi- 
schen befindliche Verlangerungssektion 16 bilden zu- 
sammen die einheitliche Mittschiffsektion 25", in der die 
Antriebsaggregate des Schiffes untergebracht sind. 

Wihrend anhand der Fig. 5 bis 1 0 zur Erliuterung des 
erfindungsgemafien Prinzips nur eine einzige Schiffs- 
veriangerung veranschaulicht ist, Idfit skh der Fig. 11 
entnehmen, dafi zwischen den Nahtflfichen 23 der 
Vor- bzw. Achterschiffsektion 11 bzw. 12 auch mehrere 
verschiedene unterschiedlich lange Mittschiffsektionen 
li 25 Oder 33 eingesetzt werden kdnnen. Die Teilsektio- 
nen 13a bzw. 13b in den Mittschiffsektionen 25, 33 sind 
dabei linienmlfiig vdllig gleich gestaltet wie die kOrzeste 
Mittschiffsektion 13, wahrend die Veriangerungssektio- 
nen 16, 16' parallel zur Mittschiffsebene und zueinander 
verlaufende gerade Linien wie die Linien 17', 18', t9' in 
den Fig. 2 bis 4 und 6, 8, 10 aufweisen. 

Nach Fig. 12 kdnnen zwischen Vor- und Achterschiff- 
sektion 11 bzw. 12 entweder eine kOrzeste Mittschiff- 
sektion 13" mit einem zum Beispiei aus zwei Dieselmo- 
toren bestehendem Antriebsaggregat eingesetzt wer- 
den, wobei sich der Linienhauptspantbereich 14 hier in 
der Mitte der Mittschiffsektion 13" befinden mOge 

Durch das Einsetzen von VerlangerungsstQcken 16' 
Oder 16" kdnnen auch zwei verlingerte Mittschiffsek- 
tionen 25"a bzw. 25"b geschaffen und zwischen Vor- 
und Achterschiffsektion 11, 12 eingesetzt werden. Die 
beiden verlingerten Mittschiffsektionen 25"a. 25"b sind 
gleich lang und weisen gleiche Linien auf. Die Einbauten 
sind jedoch unterschiedlich. 

Unter Linien sind im Sinne dieser Erfmdung hier bei- 
spielhaft die Schnittlinien zwischen den duich den 
Schiffskdrper gelegten Horizontalebenen und der 
Schiffskontur zu verstehea In den Fig. 1 bis 10 sind 
beispielsweise jeweils drei derartige Linien 17, 18, 19 
bzw. 17', 18', 19* wiedergegeben. 

PatentansprOche 

1. Schiffstypenreihe bestehend aus Schiffen, insbe- 
sondere Marineschiffen, unterschiedlicher Gesamt- 
linge mit jeweils gleiche Linien aufweisenden, vor- 
zugsweise modulartig aufgebauten Vor- und Ach- 
terschiffsektionen (11, 12X deren Nahtflflchen (20, 
21) senkrecht zur Schiffslingsachse verlaufen und 
deren Unien (17, 18, 19) stetig ineinander Qberge- 
hen. dadurch gekennzeichnet, dafi 

- die Nahtflachen (20. 21) von Vor- und Ach- 
terschiffsektion (1 1. 12) sich am Ort eines senk- 
recht auf der vertikalen Mittschiffsebene (15) 
stehenden, ebenen Linienhauptspantberek:hes 
(14) befinden, an dem 
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- die Tangenten (24) an die Linicn (17, 18» 19) 
in alien ubereinanderliegenden Horizontal- 
ebenen senkrecht zum Unienhauptspantbe^ 
reich(t4)und 

- parallel zueinander verlaufen, dafi 5 

- das kOrzeste Schiff (Fig. 1) wenigstens im 
Bereich seiner grdfiten Breite gekrOmmte U- 
nien aufweist und daB 

- die langeren Schiffe (Fig. 2, 3, 4) aus einer 
zumindest im wesentlichen die gteidien Linien lo 
und die gleiche L^nge wie das kOrzeste Schiff 
(Fig. 1) aufweisenden Vor- und Aditerschiff- 
sektion (If, t2) und einer Verldngerungssek- 
tion (16; 16a, 16b) mit parallel zur Mittschiffe- 
ebene (15) und zueinander verlaufenden Li- 15 
nien (17, 19, 19) zusammengesetzt sind, welche 

- an das vordere Ende der Achterschiffsek- 
tion(12X 

- an das hintere Ende der Vorschiffsektion 
(11,12) Oder 20 

- in Form von zwei Verlilngerungsteilsektio- 
nen (16a, 16b) an das vordere Ende der Achter* 
schiffsektion (12) und das hintere Ende der 
Vorschiffsektion(ll) angesetzt ist 

Z Schiffstypenreihe nach Anspruch 1» dadurch ge- 2s 
kennzeichnet, daB die Verlangerungssektion (16; 
16a, 16b) ein Bruchteil der Linge. vorzugsweise 
weniger als die Halfte der Linge der Vorschiff- 
Oder Achterschiffsektion(ll, 12) aufweist 

3. Schiffstypenreihe nach Anspruch 1 oder 2, da- 30 
durch gekennzeichnet, dafi die Schiffsantriebsag- 
gregate in der mit einer Verlflngerungssektion (16) 
versehenen Vor- bzw. Achterschiflsektion (11. 12) 
untergebracht sind. 

4. Schiffstypenreihe bestehend aus Schiffen, insbe- 35 
sondere Marineschiffen, unterschiedlicher Gesamt- 
l^nge mit jeweils gleiche Linien aufweisenden, vor* 
zugsweise modulartig aufgebauten Vor- und Ach- 
terschiffsektionen (11. 12) und wenigstens einer 
zwischen diesen angeordneten vorzugsweise mo- 40 
dulartig aufgebauten Mittschiffsektkm, deren 
Nahtflachen (20, 21, 22; 23) senkrecht zur Schiffs- 
Ifingsachse verlaufen und deren Linira (17, IB, 19) 
stetig ineinander flbergehen, dadurch gekennzeich- 
net daB 45 

- jedes Schiff nur eine Mittschiffsektion (13, 
13'. 13"; 25, 25'. 25"; 25"a. 25"b; 33) mit einer 
die Gesamtiange des Schiffes bestimmenden 
L§nge aufweist. daB 

- alle Miltschiffsektionen (13, 13'. 13"; 25, 25', 50 
25", 25"a, 25"b; 33) wenigstens eine senkrecht 
auf der vertikalen Mittschiffssebene (15) ste- 
henden ebenen Linienhauptquuitbereich (14) 
enthalten.andem 

- die Tangenten (24) an die Linien (17. 18, 19) 55 
in alien Qbereinanderliegenden Horizonta)- 
ebenen senkrecht zum Linienhauptspantbe- 
reich(14)und 

- parallel zueinander verlaufen, daB die kOr- 
zeste Mittschiffsektion (13. 13'. 13") zumindest so 
fiber einen wesentlichen Teil flirer Lange und 
vorzugsweise Qber ihre gesamte Linge ge- 
krOmmte Linien aufweist und daB die lingeren 
Mittschiffsektion (25. 25', 25"; 25"a. 25"b. 33) 
aus einer zumindest im wesentlkhen die glei- es 
chen Linien und die gleiche Lange wie die kOr- 
zeste Mittschiffsektion (13, 13', 13") aufweisen- 
den Teilsektion (13a. 13b; 13'a; 13"a. 13"b) und 
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einer Verlangerungssektion (16, 16'. 16") mit 
parallel zur Mittschiffsebene (15) und zueinan- 
der verlaufenden Linien (17, 18, 19) zusam- 
mengesetzt sind. indem die Verlangerungssek- 
tion (16^ 

— sofem sich der Linienhauptspantbereich 
(14, 14') am vorderen oder hintefen Ende der 
kOrzesten Mittschiffsektion (13, 13') befmdet 
am vorderen bzw. hinteren Ende der Teilsek- . 
tion (13a bzw. 13'a) angesetzt ist oder, 

— sofem sich der Linienhauptspantbereich 
(14") im Inneren der kOrzesten Mittschiffsek- 
tion (13") befindet. zwischen die beklen Teile 
(13"a. 13"b) der dort aufgeschnittenen Teilsek- 
tion eingesetzt ist 

5. Schiffotypenreihe nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB mehrere gleiche Ldnge und Li- 
nien aufweisende Mittschiffsektionen (25"a, 25"b) 
von unterschiedlicher modularer Stniktur vorgese- 
hen sind 

6. Schiffstypenreihe nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet daB die kOrzeste Mittschiff- 
sektion (13, 13'. 13") nur einen Bruchteil der Lange, 
vorzugsweise weniger als die Halfte der Lange der 
Vorschiff- oder Achterschiffsektion (11. 12) auf- 
weist 

7. Schiffetypenreihe nach einem der vorhergehen- 
den Ansprflche. dadurch gekennzeichnet dafi die 
Verlangerungssektion (16, 16'. 16'^ hGchstens mge- 
nau so lang wie und vorzugsweise kOrzer als die 
kOrzeste Mittschiffsektion (13, 13', 13") ist 

8. Schiffstypenreihe nach einem der AnsprOche 4 
bis 7, dadurch gekennzekrhnet daB jede Mittschiff- 
sektion als die Schiffsantriebsaggregate enthalten- 
de Antriebssektion ausgebildet ist 

9. Schiffstypenreihe nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB die 
mit vorgefertigten Modulen bestflckbaren Vor- 
schiff- und/oder Achterschiffsektionen (11, 12) und/ 
Oder Teilsektionen (13a. 13b; 13'a. 13'b; 13"a. 13"b) 
gleiche Linien aufweisen, jedoch mit unterschiedli- 
chen Modulen bestOckbar sind 

10. Schiff, insbesondere Marineschiff, gehdrend zu 
der Schiffstypenreihe nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOdie. 
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